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Prtifungaantrag gem. 5 44 PatG tst gesteiH 
@ Tankfahrzeug mft Wppsensor 

@ Bel etnem Tankfahrzeug mft ©iner Zugmaschine und einem 
TenkaufBager, der gaJenkig an der Zugmaschine befestigt 
1st, schtagt die Erfindung Sensoren yor zur Oberwachung der 
Kuppnelgung das Tankaufilegera sewie erne SfgnaieUirtch- 
tung, die im WabrnehmungabereJoh dee Fahrara angeordnet 
tst und die mit den Senaoren bzw. ainar den Senaoran 
zugeordneten Ausw«rtungeechaJtung wlrkaam verbunden 
tet Auf dfeae Weise kann neeh im efcheren Fahrzuatand daa 
Tankfahrzeugea die AnnSherung an instablte FahrzustSnde 
erkannt bzw. festgestellt warden. 
Diese Feststettungen 2 bar aine potermeHa Wppgefahr dea 
TankaufSegera kdnnen entweder dazu verwendet warden, 
den Fahrer dea Tankfahrzeugea zu informteren und zu 
warnen. Aftematfv dazu kann aine automatfaehe Drossefung 
^ der FahrgesehwfncflgkeJt dea Tankfahrzeugea fiber daa An- 
triebs- und/oder uber das Bramaaystem erfolgen. Gegebe- 
{ nenfalls kdnnen beide attemativen Mafinahmen gletchzefcig 
ergriffen warden. 
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Die Erfindung bctrifft em Tankfahrzeug nach deni 
Oberbegriff des Anspruches 1. 

DerartigeTankfahrzeuge sind vielfach im Einsatz. Bel 
ihncn bestcht grondsatzlich das Problem, daB bei einer 
ffir die SlraBenverhaltiiisse zu hohen Kurvengeschwin- 
digkeit der Fahrer zun&chst keine gefuhlsmaBige Infor- 
mation Ober den Fahrzustand des Aufliegers erhfilt, wie 
er dies von einteiligen Fahrzeugen gewohnt ist Viel- 
mehr kann aufgrund der gelenkigen Lagerung zunachst 
der Tankauflieger eine Kippbewegung einleiten, die der 
Fahrer in der Zugmaschine nicht wahrninunt Eine Un- 
faUgefahr besteht darin, daD die Wahrnehmung des Fah- 
rers ggf. erst ermoglicht wird, wenn ein kritischer Fahr- 
zustand erreicht ist. in dem der Tankauflieger schon 
umzukippen droht 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein gat- 
tungsgemSBes Tankfahrzeug dahingebend zu verbes- 
sern, daB derart kritische Fahrzustande verhindert wer- 
den, 

Diese der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe wird 
durch die Ausbildung gemafl dem kennzeichnenden Teil 
des Anspruchcs 1 gdost 

Die Erfindung schlfigt mit anderen Worten vor, Sen- 
soren vorzusehen. die die Kippneigung des Tankauflie- 
gers aberwachen konnen. Die von diesen Sensoren aus- 
gegebenen Signale warden einer Signaleinrichtung im 
Wahrnehmungsberelch des Fahrers zugefuhrt, ggf. nach 
Auswertung durch eine geeignete Schaltung, so daB der 
Fahrer frflh genug davon Informiert werden kann, daB 
ein sicherer Fahrzustand fur das Fahrzeug allmfihhch 
verlassen wird. 

Die Sensoren konnen dabei direkt am Tankauflieger 
angeordnet sein, urn beispielsweise die Radlasten des 
Tankaufliegers zu erfassea Sie konnen daher Informa- 
tional aufnehraen, die aufgrund der gelenkigen Lage- 
rung zwischen Tankauflieger und Zugmaschine nicht 
unmittelbar in der Zugmaschine spurbar und fur den 
Fahrer erkennbar sein k6nncn. Bei stark unterschiedli- 
chen Radlasten zwischen den linken und rechten Rfidera 
des Tankaufliegers kann davon ausgegangen werden, 
daB der Tankauflieger berehs entsprechend stark ge- 
kippt 1st, so daB ale Signaleinrichtung fur den Fahrer 
aktiviert werden kann. 

Alternativ dazu kann am Tankauflieger oder an der 
Zugmaschine eine Scnsoranordnung vorgesehen seta, 
die die Relativneigung zwischen Zugmaschine und 
Tankauflieger ermitteh, also den Winkel, urn den der 
Tankauflieger um seine Langsachse schwenkt. Auch die 
Signale dieser Sensoren konnen Uber eine entsprechen- 
de Auswertungsschaltung ausgewertet und verarbehet 
werden, um die Signaleinrichtung fur den Fahrer zu 
aktivieren. . 

Gegebenenfalls kann automatisch erne Drosselung 
der Fahrgeschwindigkeit herbeigefQhrt werden. wobei 
dies entweder durch Drosselung des Motors oder durch 
eine Betfttigung des Bremssystems erfolgen kann. 

Weherfain kann eine Vorrichtung am Tankauflieger 
vorgesehen sein, die eine Schwerpunktveriagerung des 
Tanks durch eine entsprechende Verschwenkung des 
Tanks um seine Langsachse bewirkt Ohne Ver&nde- 
rung der Kurvengeschwmdigkeit kann auch durch diese 
MaBnahme eine Veranderung und Verbesserung der 
Fahrstabflitat des Tankaufliegers bewirkt werden. Ein 
fthnlicher Mechanismus ist beispielsweise aus dem Be- 
reich von pendetod aufgehftngten Personenwagen bei 
Eisenbahnen bekannt 



Die Erfindung wird anhand der Zeichnung Im f olgen- 
den naher erlautert Dabei ist mit t allgemein ein Tank- 
fahrzeug bezekhnet, welches im wesentllchen eine Zug- 
maschine 2 und einen Tankauflieger 3 umfaBt Der 
5 Tankauflieger 3 weist dabei einen eigentlichen Tank 4 
auf. 

Der Tankauflieger 3 ist an der Zugmaschine 2 mittels 
der Aufsattelvorrichtung (bei 5 angedeutet) gelenkig 
gelagert, so daB es fflr den Fahrer in der Zugmaschine 2 
io nicht immer unmittelbar zu spuren ist, wenn der Tank- 
auflieger 3 in Fahrzustande gertt, die an der Orenze des 
SicherheiUbereichsliegen. 

Die Kippneigung des Tankaufliegers 3 kann durch 
Sensoren festgestetlt werden, die beispielsweise die Be- 
15 lastung von Rftdern 6 messen, die am Tankauflieger 3 
befestigt sind Ein Vergleicb der rechten und der linken 
Rider des Tankaufliegers 3 ergibt anhand der Radlasten 
AufschluB dariiber, wie weit der Tankauflieger 3 geneigt 
bzw. gekippt ist Eine Auswertungsschaltung fflr die SI- 
20 gnale derartiger Sensoren kann einen SchweMwert ein- 
programmiert haben, bei dessen Oberschreitung ein Si- 
gnal im FQhrerhaus der Zugmaschine 2 aktiviert wird. 
Dieses Signal kann optischer oder akustischer Natur 
sein und den Fahrer darauf aufmerksam machen, daB 
25 allmahhch der Grenzbcreich sicherer Fahrzustande er- 
reicht wird . 

]e nach Auswertung des Sensorsignals kann auch em 
Eingriff in die Motorsteuerung oder in die Bremsanlage 
des Tankfahrzeugs t erfolgen, so daB der Vortrieb des 
30 gesamtcn Tankfahrzeugs 1 vermindert wird, bis das 
Fahrzeug sich in einem skheren Betricbs- und Fahrzu- 
stand befindet Alternativ dazu kann eine hydrauhsch 
oder pneumatisch betatigte Schwenkvorrichtung vor- 
gesehen sein, um den Tank 4 um seme Langsachse oder 
35 eine dazu parallele Achse zu verschwenken und auf die- 
se Weise einen sicheren Fahrzustand zu erreichen. 

Weiterhin kdnnen Sensoren an der Zugmaschine 2 
oder im vorderen Bereich des Tankaufliegers 3 ange- 
ordnet sein, um eine Relativbewegung zwischen dem 
40 Tankauflieger 3 und der Zugmaschine 2 festzustellen. 
Dabei wird vorteilhaft der Kippwinkel des Tankauflie- 
gers 3 zur Zugmaschine 2 ermittelt, der sich beispiels- 
weise aus unterschiedlicben AbsUtoden zwischen dem 
eigentlichen Tank 4 und dem Chassis der Zuginaschine 2 
45 auf der rechten und auf der linken Fahrzeugseite ergibt 
Die Auswertungsschaltung fur die Sensorsignale 
kann dabei eine Verz&genmgsschaltung bzw. ein Zett- 
glied aufweisen, so daB die Signaleinrichtung fur den 
Fahrer bzw. der Eingriff in den Vortrieb des gesamten 
50 Fahrzeugs nicht unmittelbar auf eine entsprechende 
Oberschreitung der vorgegebenen Werte hin erfolgt 
Auf diese Weise kdnnen beispielsweise kurzfristige Im- 
pulsspitzen, wie sie durch Schlaglocher od dgL auftre- 
ten konnen, abgefangen werden, um eine mCgiichst 
55 gleichm&Bige und danrit wiederuro sichere Fahrweise 
des Tankfahrzeugs zu unterstQtzen. 



Patentanspruche 

to 1. Tankfahrzeug mk einer Zugmaschine und einem 
Tankauflieger, der gelenkig an der Zugmaschine 
befestigt ist, gekennzeichnet durch Sensoren zur 
Oberwachung der Kippneigung des Tankaufliegers 
(3) so wie durch eine Signaleinrichtung, die im wahr- 

45 nehroungsbereich des Fahrers angeordnet ist und 
die mit den Sensoren bzw. mit einer den Sensoren 
zugeordneten Auswertungsschaltung wirksam ver- 
bundenist 



DE 43 42 732 

3 

2. Tankfahrzeug nach Anspmch 1, gekennzeichnet 
durch Sensoren zur Ermittlung der Radiasten am 
Tankaufliegcr (3) sowie durch eine Auswertungs* 
schaltung zum Vergteich dcr an den rechtcn und 
linken RSdern (6) dcs Aufliegers (3) auftretenden 5 
Radiasten. 

3. Tankfahrzeug nach Anspruch t, gekennzeichnet 
durch Sensoren zur Ermittlung des Winkels, den 
der Tankauflieger (3) um seine Langsachse gegen- 
Qber der Zugmaschine (2) eiiurimm t 1 0 

4. Tankfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
Ansprucbe, gekennzeichnet durch eine den Vor- 
irieb des Tankfahrzeuges (1) verringernde Schal : 
tung. 

5. Tankfahrzeug nach Anspruch 4, gekennzeichnet 13 
durch eine Schaltung zum Einwirken auf die 
Brem&einrichtung der Zugmaschine (2) und/oder 
des Tankaufliegers (3> 

6. Tankfahrzeug nach Anspruch 4, gekennzeichnet 
durch eine Schaltung zum Einwirken auf die Mo- 20 
tordrehzahi der Zugmaschine (2) 

7. Tankfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
Ansprlicbe, gekennzeichnet durch eine Schwen- 
kanordnung, um den Tank (4) auf dem Tankauflie- 
ger (3) um seine Langsachse zu verschwenken so- 25 
wie durch eine SchaJtung, die in Abh&ngigkeit yon 
den Sensorsignalen die Verschwenkungseinrich- 
tung anspncht 

Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 30 
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